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1. INTRODUCAO

Esse Relatorio de Avaliacdo Operacional tem conpetiob determinar a habilitacéo de
tipo para a aeronave Sikorsky S-64, bem como dstaeo Programa de Treinamento
para a Habilitacdo de Tipo e o grau de conformidddeaeronave aos requisitos
operacionais dos RBHA.

Foram usadas como referéncia as publicacdes opeassidaErickson Air Crane
(EAC) e visita técnica realizada pela GAAS/ANAC periodo de 30 de agosto a 03 de
setembro de 2010, tendo em vista que ndo houvéag&al operacional especifica
realizada pelaFederal Aviation Administration (FAA), autoridade de certificacédo
priméria da aeronave, ou mesmo por outras aut@@atk aviacdo civil como a
European Agency for Safety Assessment (EASA), nem dos treinamentos propostos pelo
detentor do Certificado de Tipd@ - Type Certificate), que também € o principal
operador mundial da aeronave.

1.1. Propésito
Este relatorio:

» Analisa as caracteristicas necessérias para atégiil de tipo para pilotos dos
helicopteros S-64

* Analisa o0s requisitos para treinamento, exames perg&ncia recente para
tripulantes

1.2. Aplicabilidade

Esse relatorio serve de orientacdo aos operadéressasegundo as regras dos RBHA
91 e 135, Inspetores de Operacbes da ANAC, orggiesade treinamento certificadas
segundo o RBHA 142 — Centros de Treinamentos @®yrovedores de treinamento.

Aborda as operacdes do RBAC 133, porém nao aberdperacdes do RBAC 137. A

aeronave nao realiza operacdes segundo o RBAC 121.

2. DESCRICAO SUMARIA DA AERONAVE
2.1. Informacdes Gerais

O S-64 é um helicéptero bi-turbina certificado pava VFR e para ser operado como
um “guindaste industrial voador”. Possui tripulagdimima de dois pilotos, sendo que,

em algumas operacdes, pode ser necessario queragimaeiloto opere a aeronave a

partir do posto de pilotagem traseirdft( Seat), aumentando assim a precisdao do
trabalho. O helicoptero pode ser configurado comnudaulo de combate a incéndios

(usado para combate a incéndio e semeador de caogmo)um guincho (usado para

levantar cargas em construgdes ou coletar madeoa),um gancho (para operagfes de
carga externa com “linha longa”) ou com diversosrasumédulos de transporte de

carga (caracterizados como carga externa classe A).

Uma caracteristica impar da aeronave € a divisamrééas entre os tripulantes. Ao
contrario de outros helicépteros, em determinagasagdes, o Piloto em Comando
(PIC) realiza o trabalho a partir do assento estpyerthando a carga externa pela janela
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lateral tipo “bolha”, realizando o voo com a utiigZo de referéncia vertical, enquan
piloto Segundo em Comando (SIC) monitora a operacéasidtemas e fica responsa
por assumir a aeronave no caso de emergé

O S64 ndo realiza operacgdRNP e RNAV. O S-640 comporta o transporte
tripulantes e técnicos diretante ligados a operacao da aeronadmsendo permitido
0 transporte de passageiros

Tripulagdo Minima Dois pilotos

Nas aeronaves “Short Cabin” existem 4 asse
Nas aeronaves “Long Cabin” exister assentos|
Existem trés assentos para os pilotos (sendc
para o operador da estacdo de pilotagem au
traseira) e um “jump seat”, sendo o quinto ass
das aeronaves “Long Cabin” para observ:

NUmero de Assentos

S-64E: 42000 Ib

Peso Maximo S-64F: 47000 Ib

SB4E: 2 Pratt & Whitney JFTD1Z-4A (4500
SHP)
S64F: 2 Pratt & Whitney JFTD1Z-5A (4800
SHP)

Motores

S-64E: 10000ft

Limitacdes de Altitude S-64F: 16000ft

2.2. Trés vistas

Original — Dezembro, 2012 5



3. HABILITACAO DE TIPO PARA PILOTOS

Para a habilitacdo de pilotos, desde o inicio daa@o do S-64, a FAA considerou esta
aeronave como tipo e definiu a Habilitacdo de Tgooo “SK64” para ambos os
modelos (S-64E e S-64F), independentemente do t@ekpanaldgico ou digital.

A FAA exige dois pilotos devidamente qualificad@saa operacdo da aeronave.

Determinadas operac¢des sao conduzidas com um ppet@ndo a aeronave a partir da
estacdo auxiliar de controlAff-Seat). Tal estacdo contém um assento, um joystick para
controle do comando de ciclico da aeronave, um ndmde coletive alguns controles
relacionados a carga, tendo um comando manuabpasatrole dos pedais da aeronave
gue pode estar desabilitaddas operacées de carga externa que requerem muita
precisdo, € usual a utilizacdo deste operadoretamtio, este ndo € um requisito da
FAA. Deste operador também néo é exigida Habildad# Tipo pela FAA, entretanto,
s6 existem 8 operadores da EAC com experiénciaqmarduzir operacdes a partir da
estacao auxiliar de controle, sendo que todos mdssuem Habilitacdo de Tipo na
aeronave, e sdo os pilotos mais experientes daartnigy Segundo os padrbes da EAC,
um dos pontos importantes para a operagao desolst® ¢ia estacéo auxiliar de controle
€ que o piloto tenha qualificagdo em voo por refeee vertical e seja experiente no
modelo e em operacdes de carga externa.

O treinamento de voo por referéncia vertical é s&@@o para as operacdes de carga
externa e para a utilizacdo do “pound snorkel” pdnrastecimento do tanque de agua do
modulo de combate a incéndio em pequenas fontagute (reservatorios de dimensdes
menores do que o tamanho do proprio helicoptero).

Do estudo das diferentes operacdes possiveis @aroaave e das informacdes obtidas
no voo de familiarizagdo e por entrevistas comlot®iChefe da Erickson Air Crane
(David A. Ford) e com o Chefe de Instrucdo da espi@&andy Erwin), concluiu-se
que a aeronave tem uma operacdo basica com césticésrcomuns aos helicopteros
de grande porte, os quais exigem treinamento d&mecie operacfes normais e de
emergéncias. Ressalta-se que o tamanho incomura kielstoptero exige adaptacéo
especial ao tipo, pois os assentos de pilotagermmsise em posicao bastante elevada, o
gue modifica as referéncias visuais de voo paidaeltro do efeito solo e pouso. As
grandes dimensdes também ensejam aprendizado aspeanto as caracteristicas de
taxi e manobras de solo, haja vista que em voa@gaio helicoptero S-64 produz
ventos incompativeis com a presenca de outras aagrsrou objetos leves situados nas
proximidades.

Por outro lado, as operacdes caracteristicas cataduzotineiramente pelo S-64
envolvem grande complexidade e exigem muita pre@dfieinamento. Estas operacdes
podem ser divididas em dois grupos principais:sjpante de cargas externas e combate
a incéndios.

Além disso, a qualificacdo de um piloto para opeeala uma das quatro variantes do S-
64 (S-64E analdgico, S-64E digital, S-64F analogic®-64F digital) tem detalhes
especificos, que devem ser cobertos em treinamento.
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Considerando as necessidades de treinamento epecaiade de algumas operacoes,
0 GAA-SK64 sugere que a aeronave seja definida aomoaeronave tipo.

A definicdo de habilitacdo de tipo para o S-64 deeéxar claro que um piloto

qualificado numa determinada variante do S-64 niaweéiatamente qualificado para as
demais variantes, como uma observacdo ou restrog@yacional especifica da
averbacado. Assim, a proposta de atualizacdo ddatalee Habilitacbes de Tipo de
Aeronaves seria conforme abaixo:

AERONAVE (2)
M ODELO | NOME

HABILITACAO (4)
ANAC

FABRICANTE (1) OBS(3)

XIV — Habilitagdo de Tipo (Helicoptero) — Operac&lti Engine (Motores Turbo
Eixo)

SK64-E analog

Erickson Air | SK64-E digital
Crane SK64-F analog

SK64-F digital

AirCrane

4. REQUISITOS DE DIFERENCAS MASTER (MDR)

N&o foi apresentada uma matriz de treinamentofdeedicas pelo fabricante.

5. ESPECIFICAC}AO PARA TREINAMENTO DE PILOTOS
5.1. Pré Requisitos

O piloto candidato ao treinamento para obtencéloatiditacdo de tipo SK64 na funcéo
de Segundo em Comando (SIC) deve:

* Possuir licenca PLAH.
» Ter sido qualificado em helicoptero bi-turbina ntéedu pesado (acima de 2,5
ton.) com trem de pouso dotado de rodas.

O piloto candidato ao treinamento para obtencéloatiditacdo de tipo SK64 na funcéo
de Primeiro em Comando (PIC) deve:

e Ter 100 horas de experiéncia como SIC de S-64.
* Ser qualificado em pelo menos um dos modos operaisiqcontra-incéndio,
carga externa).

O piloto candidato ao treinamento para obtencéloatiditacdo de tipo SK64 na funcéo
de Primeiro em Comando (PIC) sem prévia experié&umnao SIC de SK64 deve:

» Possuir licenga PLAH.

e« Ter ao menos 1000 horas de PIC em pelo menos uicoptelro bi-turbina
pesado (acima de 8 ton MTOW).

e Ser qualificado em pelo menos um dos modos operaisiqcontra-incéndio,
carga externa) em outro helicoptero.
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5.2. Treinamento para Habilitagdo de Tipo

O candidato a obtencdo de uma habilitacdo SK64réesempletar o treinamento
preconizado (Training Course Outline for SK64 Tye#ing) cujo resumo encontra-se
na Tabela 1. Para maiores detalhes, consultar oXANE

Ground Training 36 Horas
Aircraft Systems Descriptions and Operatior 20 Horas
Normal, Abnormal, and Emergency procedu 8 horas
SK-64 Approved Rotorcraft Flight Manual | 8 Horas

Flight Training 10 Horas

Tabela 1 — Resumo das horas de treinamento para Héibacao de Tipo

5.3. Treinamento nos modos Operacionais

Para operar a aeronave em um dos modos operac{ooatsa-incéndio, carga externa)
o piloto devera receber treinamento especifico psies modos.

Para tanto, deverdo ser cumpridos os treinamertoslodumento “SK64 Aircrew
Training Manual” constante do ANEXO 2 para cada aoperacional desejado.

5.4. Treinamento de Diferencas
Recomenda-se que numa transicao entre variantepaioel Digital para Analdgico ou
vice-versa, seja realizado treinamento especif@@ pperacdo do novo painel em

aeronave (contendo no minimo um voo no treinamento)

Recomenda-se que numa transicdo de modelos, S#&4ESp64F ou vice versa, seja
realizado treinamento especifico de solo das dita® operacionais.

Cada operador interessado em prover treinamentiifelencas devera desenvolver o
programa e submeter a aprovacao da ANAC.

6. ESPECIFICACAO PARA EXAMES

Um voo de verificacdo de proficiéncia deve ser caidb apds a conclusdo com
sucesso do programa de treinamento inicial desenit®.2 para obtencao da habilitacdo
de tipo como requerido pelo RBHA 61.

Ndo ha necessidade de exame de proficiéncia padanmpa de operacdo de outras
variantes.

7. ESPECIFICACAO PARA EXPERIENCIA RECENTE

Caso o piloto tenha feito o treinamento de difeasnglativo aos cockpits analogico e
digital, a experiéncia recente em uma variante Ifgim@ ou digital) garante a
experiéncia recente na outra.

Com relacdo a diferenca entre as variantes S6484€, 3ecomenda-se que o piloto
realize uma revisao das limitagcdes operacionaasedanave.
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8. RESTRIC}@ES OPERACIONAIS

N&o é recomendada a aprovacao de operacdes coagdiil de NVG.

O terceiro piloto s6 deve operar a estacdo traskrpilotagem com o0s outros dois
pilotos em suas devidas posi¢coes de pilotagem. @-6K64 ndo recomenda que 0
SIC deixe sua posicéo para assumir a estacaoatagam traseira.

O GAA-SK64 recomenda que, caso haja necessidadandebservador para a carga
externa, 0 mesmo pode ocupar 0 assento traseide dpge 0os comandos de voo néo
sejam usados por este tripulante ndo qualificadipro

Recomenda-se que o piloto da estacdo traseiralatagem seja no minimo PIC com
treinamento para operar a aeronave a partir dedesteaseira de pilotagem.

9. CONFORMIDADE AO RBHA 91 E RBAC 135

A empresa apresentou a declaragao de conformicdadeodRBHA 91 e 135, as quais
foram consideradas aceitaveis pelo GAA-SK64.

10 MANUAIS

10.1. Lista Mestra de Equipamentos Minimos - MMEL

A MMEL brasileira do SK64, aprovada pela GGCP, deseutilizada pelos operadores
brasileiros como base para desenvolverem sua pr@mta Minima de Equipamentos
(MEL).

10.2. Rotorcraft Flight Manual — RFM

O RFM brasileiro, aprovado pela GGCP, deve sezatlb pelos operadores brasileiros
como base para o desenvolvimento de seus prOpengars operacionais.

11 ANEXOS

Os anexos a seguir sdo classificados como resexvédies podem ser solicitados a
Superintendéncia de Segurancga Operacional ou g@odate Erickson Air Crane.
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ANEXO 1

PROGRAMA DE TREINAMENTO DO SK64

(RESERVADO)
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ANEXO 2

AIR CREW TRAINING MANUAL

(RESERVADO)
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ANEXO 3

DECLARACAO DE CONFORMIDADE COM OS REGULAMENTOS RBHA 91E 135

(RESERVADO)
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